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Andre ]

acques Garnerin realise le premier

saut en parachute
sur le site du Parc Monceau a Paris.
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DESCENTE pE JACQUES GARNERIN
EN PARACHUTE (1797)
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Récit de I'événement par 'astronome Jérome Lalande

« Le 1¢" Brumaire an 6 (22 octobre 1797) a 5h28 du soir, le citoyen
Garnerin s’e¢leva a ballon perdu au Parc de Monceau, un morne
silence regnait dans l’assemblée, 'intérét et l'inquiétude étaient
peints sur les visages. Lorsqu'il eut dépasseé la hauteur de 350 toises,
il coupa la corde qui joignait son parachute et son char avec
l'aérostat ; ce dernier fit explosion et le parachute sous lequel le
citoyen Garnerin eétait placé descendit tres rapidement, il prit un
mouvenment d’oscillation si effrayant qu’un cri d'épouvante échappa
dux spectateurs et des femmes sensibles se trouverent mal.
;c endant le cztoyen Garnerin descendit dans la plaine de Monceau

- au Par oneeau au

wattson admurftion pour le
enfie aéronayte. En effet, le cztoyen"
premier qui ait 0sé ent?érendre cette. experience
se, il en avait congu le pro]et dans les prisons de Bude en.
Hongrie, oul il fut longtenips prisonnier d’état a la suite du sanglant
zcombat de Marchiennesen 1793. ['allais anriongcer- ¢ successi-
- I'Instityt National qui était assemble et lon m entendzt abec unj
extreme znteret et SN R et e B SRR
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1997, le bicentenaire

L’événement est retenu par la délégation aux
commeémeorations nationales

Sont prévus :

*Des sauts en parachute sur le
mp de Mars

A Di u‘se & une plaque Parc
ST — ‘

r le parachutisme |
nisé par le Service historique

dé 'Armée de l'air auquel est
invité Jacques-André Istel =




Jacques-Andre Istel

Jacques-André Istel est né en France en 1929.

Sa famille décide de partir aux USA début 1940.
Etudiant a Princeton

I1s ngage dans les Marmes vers la fin de la Guerre de Coree
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C’est ce couple
dont je fais la
connaissance

lors du
colloque
















Elément de
l"escalier

iy -uu,
S irSlnsem A it .
_-*"lhld‘;‘

et = STir Eiffel
Cadran solalre dont le e o
7 gnomon estleBrasde & oo
S Diet ] inspiré dela ™ --=== Sy
| Creatlon d’ Adam par e

MlChel Ange b «\‘\ 5 &




La colline de la priere
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Le projet de
’Aéronautique francaise

Pourquoi I’ Aéronautique francaise
Les grands noms de 1’Aeronaut1que
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LE PREMIER DIRIGEABLE
LE 9 AOUT 1884, LE DIRIGEABLE « LA FRANCE »
EFFECTUE A CHALAIS-MEUDON, LE PREMIER CIRCUIT FERME SUR 300 METRES
PROUVANT AINSI LA MANOEUVRABILITE DES BALLONS. UN RAPPORT EST FAIT A
L’ACADEMIE DES SCIENCES

CAPITAINE
ARTHUR KREBS
1850 — 1935
DESIGNER AND
AERONAUT

MOFEUR 8 CV ELECTRIC

LONGUEUR 50,4 METERS

DIAMETRE 8,4 METERS  DIAMETER
VOLUME 1864 CumM VOLUME

FIRST PROOF THAT
A BALLOON IS =
DIRIGIBLE

ON 9 AuGUST 1884 THE DIRIGIBLE “LA FRANCE™
COMPLETED A PRESET 300 METER CLOSED CIRCUIT
COURSE AT CHALAIS-MEUDON.

THE REPORT WAS ACCEPTED BY THE ACADEMY OF
SCIENCE.

CAPITAINE CHARLES RENARD
1847 — 1905

Image
transmise

LE PREMIER DIRIGEABLE

Le 9 aoiit 1884, le dirigeable La France” effectue a
Chalais-Meudon par Villacoublay, le premier.
circuit ferme sur 7,6 kilometres prouvant ainsi
la- manoeuvrabilite des. ballons. Un rapporl est fait'a’

1 Academle des Smences

CAPITAINES Y
CHARLES RENAR
1847 5 1905
: = : - CONCEPTEUR EL
- AERO\!AUTE
AT ' 4

ba'llc:ons the
fmrsl prove

o , compleled a'preset

: 7 7.6 Kilometer closed' >

L Circuit tourse at *
halais- Meudon.

i : Thereportwas =
r { accepted by-the

Academy of

LA FRANCE *

MOTEUR & 8 CV ELECTRIC
LONGUEUR!- 50,4 METERS
DIAMETRE % 8.4 M
VOLUME 1864 CU M

CAPITAINE ARTHUR KREBS
1850~ 1935 i
DESIGNER AN

" MOTOR
LENCTH

“:DIAMETER

VOLUME:
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LES PANNEAUX D’EXTREMITE
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Je suis persua dé”qu’une des ‘
pI‘LI‘ﬂlGIE‘b decouvertes a faire et reservee
“peut-€ire a notre sie scle; c’est de trou\fer"

I"art de voler en 1 aip;

De cette manicre, les hommes voyageront. *
vite et commodement et meme en’ tlansportanl 3
. des marchandlses sur de glands vaisseaux \folantb,.'

I} yoaura des armeées aeriennes. _
Nos fort111cat10ns actuelles devwndront 1nutlles _
: Cependant les artilleurs: apprendront a tlrer ertuolar

11 faudra dans le ro yaume unL nouveile
charge de se«.retalre a’ etat aux forces aer'gnnes

I\-’larquiS‘ QAT u"fcr SON
oAy g i Blat A4




C’est grdce aux astres non pareils
Qui tout au fond du ciel flamboient
Que mes yeux consumés ne voient
Que des souvenirs de soleils

Charles Baudelaire
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Le 4 juin 1783,

pres
d’Annonay,
Les freres
Montgolﬁer
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“‘environ 2 km

 NAISSANCE DU BALLON 1783

INVENTION. DU PLUS LEGER QUE L/AIR
Le 4 jum 1783 le globe de 800 metres cubes compose de. toxle

de cotonet de pdpler collé, gonfle a lair:chaud; s’eleve a

splus de mille metres d’altitude et parcourt deux kilometres
: depuls Vldalon 1es~Annonay en Ardeche :

; _u 'MON fil GOLFIERE DE JOSEPH ET EF IENNE ’\AONTGOLFIER

\ .-BIRT I—I O E T H’E ' BALL'OON. 1783

The Montgolfiere hghtﬂr than air balloon was 1nvented
by Joseph and Etienne Montgolfier: On 4 June 1783, their
globe of 800 cubic'meters made of cotton fabriciand
glued paper and inflatéd by hot air, rose to. more than
1000 meters and traveled-overitwokilometers from
Vidalon-Les-Annonay, Ardeche



LE PREMIER VOL HUMAIN
PARIS LE 21 NOVEMBRE 1783

Au Parc de la Muette, heu du depart

“]amals silence plus profond ne.
_regna sur ‘terre; 1’ admlratwn, ;
. Mla terreur etla p1t1e etaient
pre“sentes sur tous les visages;
les aeronautes s'eloignaient; et
. apres une. attente de deux: heures
- Yon apprit quils Etaiént encore
- urcet Vautre au nombre des
s .v1vants :

1783 :le. phys1C1en ]acques
"““Charles et Marie-Noél Robert
_realisérent le: prem;er Vol en ballon

~ (R STiHUMAN‘rLiGHT
‘ '_gonﬂe a 1 hydrogene. qui —su'rpassa =2 i

VIEW FROM TEI\RACE.
OF BEN]AMIN FRANKLIN

FIRST HUMAN"- ELIGHT
PARIS 21 NOVEMBER 1783

5 At lhe Park of La Muette, the
departure point:

* “Never has suoh a profound silence
reigned on earth: admiration,

fright and pity were apparent on. . <

all faces The aeronauts drew -
- further away-and, after a wait of -

two hours, it.-was learned that both.

were still among the living.”

Ten dayslater, on 1 December 1783,
 the physicist Jacques-Alexandre,
Charles dand Marie-Noél

Robert made the first. flightin a
balloon filled with hydrogen. ' This
invention surpassed the hot air balloon.

LA CHARLIERE”
THE GAS BALLOON

Jean-Francois
Pilatre de Rozier
et le Marquis
d'Arlandes

parcourent 9 km
du Chateau de




PREMIERF DESCENTE EN PARACHUTE'
LE 22 OCIOBRE 1’797 A PARIS

ANDREJACQUES ‘GARNERIN

FIRST PARACHUTE JUMP
22 OCTOBER 1797, PARIS FRANCE




PREMIER VOL
D UN PLUS.LOURD QUE L'AIR

is : ’L ‘\H .RIEIL)[
1856 e _IE PLAL . I.Nl)’ ’ BRIS: 1856

- \1. R T mt tras” monter a50 metre.
s ‘ot rika _.-1 pendant environ 250 metrésen 1856,
L’ALBATROS, [ EE
le planeur de

Bl irmimdrens
ey il

A -'ltn--n-u&._

BERS PLIGI—II
QF HEAVIFR THAN AIR MACHINE

T GLIDER :OF LE BRIS 1856

nesses saw the " Albatros” ¢limb 50~meters
1d glide approximately 250 metersin 1856,
The driver was pulled off the farm cart.



LE PREMIER DIRIGEABLE

Le 9 aocut 1884, le. dmgeable La France” effectue a
Chalais-Meudon par Villacoublay, le premiers’
circuit ferme sur 7,6 kilometres prouvant ainsi

la- manoetvrabilite des ballons. Un rapport ést faita’ 9 aOﬁt 1884
F% ‘r'vl’Academle des Sc1ences ety S aEs
| meememmmmmmmell | os capitaines
| CHARLES RENAI?\D"__ H R s e R

1847 -.1905

4 CONCF_I’TEUR ET.

B aa . )0l Renard et Krebs
. R rcalisentle
:,,DIRIG»IBLE ' premier circuit

A .After man‘y faile‘d' ', L e SRR a7 B f A
X ‘attempts to steer: L 8 e Ee i 0 > erm
* balloons; the ' S 2 ok < = = PP ;
2 first proven:; e ! ; s g o
S success:- el ' e 4 A : 3 g "' I

“On9: August 1884

ithe dirigible : P T &
“LaFrance” 63 0 bud STl ‘ e _ .-a- '
. ; 3 : 3 " % : 4 = ek iy
compleied a preset IR e S s DB e - B ;
7.6 kilometer closed *. MOTEUR 8 CV ELECTRIC MOTOR 4 T
b circuit course at § LDNGUEUR 50,4 METERS : LENGTH eyl Fini 3
o Chaladis- Meuddn " SAaMETRE] seabet M I LAIAE LR
The report was: - VOLUMh 2953 1864 FU i N
accepted by the - ;
Academy of & : e ey e -
Scierice: AR e , e TS e >
2 : CAPITAINE ARIHUR KREBS ‘ ;
1850~ 1935 | 2 i




CL MFNI ADER
-1 LA PREMIBRE FOIS. ' A
,-E QU% ic,)gg %Cl)%gf»?DP(SI}}FRL ‘AIR MOTORISE 9 octobre 1890
Ll e R E D BOR e s
SUR 50 METRES AU R'_;l DU GAAON Clément Ader,
| avec un plus
lourd que l'air,

s’arrache du sol

e el T

NEAR FLIGHT

50' METERS AT “HEIGHT OF THE. GRAC;S” - N
9 OCTOBER ‘1890 . '




LOUIS BLERIOT TRAVERSE A MANCI—IE
. LE25JUILLET 1909

A premxere tr;wersee de la Manche est 1 en;eu depu1s 1908

e | 25juillet 1909
e £ Premiere

traversée de la
Manche par

- Louis Blermt

L5

‘LOUIS BLERIOT CROSSES THE ENGLISH
S CHANNEL ON 25 JULY 1909

1n 1908, the Daﬂy Mail ‘of London offéred five hundred pounds for
“the first crossing of thesChannel by aircraft. Louis Blékiot took
off on 25 fuly 1909 from:Les Baraques near Calais at'4:35 p.m.

n his Blériot XTI, equipped with a 25 cv Afzani engine. He landed
on the golr course of Dover 37 minutes later.

Jean Piefre Blanchard crossed the Channel in a balloon ori 7 January 1785




PREMIERS APPAREILS MILITAIRES 1909 |

_ En septembre 1909 le general Plerre Roques f1t acheter
 lescing prenviers aéroplanes destineés a armeée fram;alse

“deux biplans Farman, detx Wright et.un Blériot. ‘
““Une:’ annee plus tard en Septembre 1910, engages dans les manoeuvres ¥

_ide Plcardle les: aerqplanes demontrerent letir reelle efficacité dans 1909 : premiers

e domaire dela reconnaissance. Aucotirs des thanoeuvres. _
de 1911, Videe naqmt de constituer des unités-dotées d'un meme type

d’‘appareil. 1912 vit Ta création de’lunité de base de Iaviation‘militaire; apparells N |1]_1ta_1res
"escadrille. Les apparei litaires: franqals arborerent off1c1ellement
{1910 : manceuvres de

les eocar_ci_gglag;_coul nationales dés le 21'n vembre_1911
ll Picardie’
81911 . "appantlon des™
Ebcar ‘ e
912 creatlon des
esca?:lrllles

X

L iz

FIRST MILITAR,Y?“AIRCRAFT 19 09

In September 1909 General P1erre Roques purchased the AL S B s B e e
fitst five a1rp1anes all: blplanes, for the French Army: two Farman, | :

two Wright and one Bleriot. A year later, in ‘September 1910
durmg maneuvers over Picardie, these planes demonstrated B
* their true‘worth as reconnalssance aireraft, : o Rl S L S
In1912 escadrilles or squadrons of-the same'type of plane, were . Rl N A e " e FAiiats
created. Startmg on 21 November 1911; all French military. - A e Vi AR Aok

aircraft proudly displayed the insignia of the national colors ‘




H Y. DRAV ION FABRE

PREMIER VOL 28 MARS 1910 PAR HENRI FABRE'_

L’ mgemeur Marselllals Henn Fabrex construxt lui-meme. son
‘aeroplanea flotteurs et'décolle au premier essai sur 1 Etang
de Berre le 28 mars 1910, jour ou il effectue plusieurs vols de
- courte duree Des le: lendemam 11 reahse un’vol de 6 kllometres

WIN(JSPAN
 SLENGTH:
WEIGHT
ENGINE -

ENVERGURE, . 5 14"M " -
LONGUEUR: = 6" M
SPOIDS =7 7 475 XA
: MOTEUR GNOME OMEGA =
' : o0 cv o

FIRST SUCCESSFUL SEAPLANE FLIGHT‘

BY HENRI FABRE 28 MARCH 1910

“~Born 1882 Henri Mane Fabre, an engmeer des1gned and buﬂt
“his seaplane and, without lessons; flew several short flights-
on the lake of Berre i the south of . Fr"mce The. mext day he
flew 6 k;lometers ;

28 mars 1910
Henri Fabre
décolle avec

son hydravion
de I'Etang_ de____



ROLAND GARROS = 1888-1918

REMIERE 1RA\/LRSPL DE LA: I\fﬂ“DIT]:RI\AhH
A]Nl RAPHAEIL-BIZERTE 13 SEPFEMBRE 1913
EN 7H 53M:SUR MORANE SAULNIIH\

Pilote, artiste et poete apres son: explo:t au-déssus de lat -
"Mediterranee, Roland Garros expeumenta peridant la .4 13 Septembre 1913
Premiere Guerre mondiale‘les deflecteurb en-acier e

concus par Saulnier pour: le tir a travers I'hélice. Contramt

un jour a l'atterrissage force chez l'ennemi, il permit ROland—GarrOS

_7 a Fok_ker d’ameliorere procede S’étant évade, il fut

-tue plus ,té'rd ‘en.Lhcomba.t' af'r'%en_-, Ty G ok .f L effectue la premiére
s traversée de la

v i TR

Medlterranee

ROLAND GARROS ® 1888-1918 "
FIRST MEDTTERRANEAN CROS SING

ST. RAPHAEL-BIZERTE 13 SEPTEMBER 1Q.
7H 53M.IN A MORANE SAULNIER

Pilot; artist; poet Garros first used a mefal oeflecto; in W\W ‘which Lt .
allowed the machine gun to shoot through the propellu After five B
victories, vibrations forced him down behind enemy lintes: Fokker B »



_ PREMIERE A[CTOIRE-'J_AERIENNE S
LE'5 OCTOBRE 1914 SUR'UN BIPLAN VOISIN ARME DIUNE 5 OCtObre 1914

 MITRAILEEUSE, L'EQUIPAGE COMPOSE DE JOSEPH &~ =
" FRANTZ, PILOTE, ET QUENAULT, MITRAILLEUR, ABAT UN
AVIATIK AL MAND PRES DE ’REIMS IS i FraHtZ et

Quénault
remportent la
premiere

o it T 3&‘&;

victoire m

FIRST AERIAL VICTORY

ON 5 OCTOBER 1914 PILOT ]OSEPH FRANTZ AND MA(_HIN'L
GUNNER QUENAULT ABOARD' A VOISIN BIPLANE SHOT
DOWN A GERMAN AVIATIK NEAR RI—IEIMS




PREMIERE GUERRE M()\IDIAI_.E e
| BSCADRILLE LA FAYETTE '

}"n deplt de la neuh alité dés Btats-Unis dans la prumlerc S
‘guerre mondlale avant 1917, de nombreux américains
s‘engagent a titre mdwldue] dans'l’ vaxrncr frangaise. -
Parmi‘eux,.des aviateurs créent une escadrille bient6t :
‘baptisée “Escadrille La Fayette én souvenir du héros L Lol 2
frangals ‘deé If mdependance américaine. Elle adopte. pour TS Neuf AI I Ierlcalns de
" insigne Ta fameuse “Téte de Sioux” ‘et se couvre de gloire 5
dans toutes les grandes batailles. Elle a constituéle = 4 4 s
noyau de ce qui est devenu depuis U.S, Air Force De: - 1 Escadrllle
son cote, I'Armee de 1"Air Francaise.en garde au]ourd hul S
les traditions au sein‘de Vescadron 2/ La Fayette qui

-L.:'.arbore la tete'dle S1oux s?r ‘ses ??péf‘fl}sl i T - : La Fayette meurent
- aucombat

'KILLED IN ACTION B

. "VICTOR Ex CHAPMAN
i _']AMES R MCCO‘\INELL
= | KIEFIN-Y. ROCKWELL
ENVERGURE 8 e G, RAOUL LUFBERY
PLAEOND 53 S o ‘RONALD W, HOSKIER
: VITESSE MAX 170 VATNE o _EDMOND C.C. GENET,
POIDS . . - 560 K&y WEIG | "ANDREW. C. CAMPBELL JR
_MOTEUR RHONh 120cv ENGINE N JAMES N HALES. <=
. _DOUGLAS MACMONAGLE s

» FIRST WORLD WAR WAREES
THE LA FAYETTE ESCADRILLE

Despite the neutrahty of the sUnited States until 1917,
Americans‘joined the French Army.'In 1914 American

-pilots created the La Fayette squadron named for = .

‘ the French hero of the American Revolutlon Their insignia’
was the head of a Sioux and, taking part in all major
battles, they covered themselves with glory. They became
the kernel of the future United States Air Force.

The French ‘Air Force keeps squadron 2/4 named La Fayette,
with the Sioux insignia, in their memory..



1/, POPEE DE L'AEROPOSTALE

)b grande aventure.de I apre guerre consistait a tzanSporter :
' courner etfrét par air de Toulouse & Blenos Adres, puls
“aifraversles Andes jusgu a Santlago du Chili Blle cofita cher: en "
vies: humames et.confina a- lhermsme 455 1918 la Ligne:

La grande épopé
Latecoere, avec Dldler Daurat comme d1reoteur d’ explmtatlon ‘ L.
devintla CGEA en 1921 Elle deyint ensuite, avec Bouilloux=" & d
: L‘;‘f’:)?'\t ila celebre; Aeropostale en: 1927 et A1r France en 193‘ ey eS lgnes
Latécoere et de
J 2
1" Aéropostale

PRESIDENT
FONDATFUR

: 'TDIRECTEUR
"D'EXPLOITA ,ON
.- ' DIDIER DAURAT
Y. WAS DIRECTOR *
- OF:OPERATIONS' =
A AND FICTIONAL
. 'HERO OF e
“COURRIER SUD“
BY SAINT-EXUPERY

“THE EP'IC OF THE "AEROPOSTALE
Post WWI the great adventure was to carry the mail by air from
- Toulouse to Buenos Aires-then across the Andes to Santxago Chile.
- The,cost was high in human lives.

. The Latecoere line founded in 1915 beceme CGEA in 1921, then the
famed Aeropostale in 1927 and A1r France in 1933.



‘LA PREMIERE TRAVERSEE NEW YORK PARIS

EN 33H 30M “LE 21 MAI 1927 ‘
o AMERICAIN CHARLES.LINDBERGH: -
‘ ATTERRIT AU BOURGET ACCUEILLI PAR 100 000 FRAN(;AIS

21 mai 1927
Lindbergh sur le
“Spirit of Saint-Louis”™
effectue la premiere

traversée

New York - Paxis

“THE T OF . LOUIS

. AVION RYAN. MONGPLANE - AIRCRAET
AT CENVERGURE = 6o i1 D30ME: o e WINGSPAN.
LONGUEUR  t 2 i@ Mo = i R EENGTH

° MOTEUR = * WRIGHT J5225 CV  ENGINE
.~ CARBURANT -~ ' ** 1543 L- b EURE
| DISTANCE = = 6200 KM .. DISTANCE

CONQUEST OF THE ATLANTIC

NEW YORK-PARIS IN 33H 30M ON 21 MAY! 192‘7
100,000 FRENCH. ACCLAIM AMERICAN PILOT
"CHARLES LINDBERGH AS HE LANDS AT LE BOURGET



SEA PREMIERE TRAVERSEE PARIS NFW YORK

DITU])ONNI COSTES: BT MAURICE BLIION'IE
VAINQULURS DE L’AFLAN[IQUL D'EST FN OULST

R | 1" et 2 septembre 1930
i # =l Costes et Bellonte
Vainqueurs de
I’ Atlantique
d’Est en Ouest

PARIS TO NEW,YORK IN 37 H 14 M
 FIRST ATLANTIC CROSSING EAST TO WEST

: s 1 0 SEPTEMBER 1930 :
DIEUDONNE COSTES MAURICF BELLONTE

AFTER LINDBERGH THREE YEARS ELAPSL‘D TO FLY THE
DISTANCE AGAINSTx STRONG WESTERLY WINDS i

NLE POINT D! INTERROGATION
BREGUET TRANSATLANTIQUE 1930 :
THE O_UESTION MARK' ;

MOTEUR: . . HISPANO 650 CV. ot ENGINE,
ENVERGURE” 183 M~ 1% WINGSPAN
- LONGUEUR 10.718:M 7. = = = LENGTH
CARBURANT 5570 L : FUEL
POIDS DECOLLAGE = 6700 K . TO.WEIGHT
PLAFOND. - 6700 M CEILING *
VITESSE 247 'KM/H . . SPEED
AUTONOMIE ©* -+ 9500°KM RANGE




LA CAM‘-PAGNE DE FRANCE 1940

“Dul0 mai au24 juin 1940, lArmee de I'Air affronte dans des.conditions
- difficiles. avec le soutien d’élements de la Royal Air Force, une Luftwaffe
forte de 3.600 avions. Intervenant surtout dans la batallle al: sol elle se

bat aussi pourila supenonte aerienne. A la fin-dela campagne; elle 1 4
“revendique 853 appareils ennemis abattus ‘Mais ses pertes sont ‘cruelles; Campagne de France .
. avec 870’avions detruits et d’ Importants sacrlflces humains. - Elle perd

; 40% de ses offmers et 20’- de ses sous~0ff1c1ers et hommes de troupe ‘:, % Ils n’ étaient pas
";nawgants Sy St e S e : .
‘ absents du ciel.

CEUX DES
: CAMARADES QuI £
:SONT EN RETARD;NE*

REVIENNENT :PLUS - :
LA NUIT LES: . NIGHT HAS

BASCULE, PITCHED THEM

: PR 1 TY.
DANS L'ETERNITE. N Ty NTO ETERNI

: : Tk gl e AT DINNER,

A L'HEURE DU : : e R A o
- NN\ TS S R S THEGROUP
DINER/LE GROUPE | '\ o 2T Y COUNT% ITS"DEAD :
COMPTE SES MORTS’ N2 7 st A A P '

it COMRADES WHO'
o ARE'LATE WILL
. NEVERRETURN

SAINTEXUPERY. = WA\ CNNG “FL?éE{\!TT;%XX;;ﬁ’
PILOTEDE GRERRE b1 14 TN g e

WAR IN THE AIR 1939 TO IUNE 1940

f ‘From:10 May to the 24 ]ur\e 1940 armnsnce although assxsted by the Royal
Axr Force, the French Air Force faces a numerically and quahtatlvely
superior German Luftwaffe numbering 3,600 aircraft: The fight for air and

~ground superiority is a harsh battle 853 enemy aircraft are destroyed,

but:France loses 870 of its own. 40%.of 1ts officers and 20 of its flight crews
are k1lled .Or missing in achon



AVIONS DE CHASSE: FIN 20€me SIECLE

Liarvitesse pure n est plus le facteur déterminant pour
“J'aviation de chasse comparee @ la manoeuvrabilité, la
fiabilite des transmissions de donnees et la precision

'de 1 armement.

| FIGHTER AIRCRAFT END OF 20th CENTURY‘;.

-Speed alone becomes a lesser factor for f1ghter axrcraft :
compared to maneuverab1hty, rehab1hty of electromcs
~and preasxon of. weapons. s A :

OURAG.AN 1949
950 KM/H s

MYSTERE IV 1952

' < 1120 KM/H>

MYSTERE 1955,
1200 KM/H

i e L e LR

RAFALE 1996
MACH 1,8

it s B M A S e

Ouragan,
Mystere,
Mirage
et aujourd’hui
Rafale
Une réussite

o e CEBED

francaise




LE CONCORDE

PREMIER TRANSPORT SUPERSONIQUE

Sl B 1969

Ala suite de Vaccord FrancO—Br’itanﬁique de' 1962 pour un avion de

: ligne supersonique, le prototype 001 francais effectiie son premzer ) Concorde

‘vol a Toulouse le-2 mars 1969. L‘appareil est fabriqué a 20
exemplaires. Le 21 janvier 1976, les lignes de Paris- Dakar-Rm

et Londres- Bahrem ouvrent l'ere du volF ¢commercial a v1tesse g 1
‘-=superson1que En novembre 197’7 la 11a1son Parls INTY York est; etabhe. : e transport
supersonique

Followmg the 1962. Franco Britannic accord to build a supersonic
airliner, the French prototype 001 made its first flight at .
Toulouse on 2 March 1969. Twenty Concordes were built.

On 2] January 1976, commercial supersonic air travel was -
inaugurated on the Paris-Dakar-Rio and London-Bahrein routes.
Service to New York began in,November 1977,




ALORS, TOUT LE MONDE VOLERA

- MAIS PERSONNE NE SAURA PLUS

LES EFFORTS SURHUMAINS

D’ ENER(_-.IE ET DE COURAGE

' QUI ONT ETE DEVELOPPES

. POUR 'ASSURER A L HOMME

sl DOMAINE DES BIRG ea
' COMTE HENRI DE LA VAULX
g & 1922

'~/ THEN EVERYONE WILL FLY
BUT NO ONE WILL RECALL
THE SUPERHUMAN EFFORTS =

OF ENERGY AND OF COURAGE

WHICH WERE MUSTERED
TO ENSURE
HUMANITY S PLACE IN THE .SKY

COMTE HENRI DE LA VAULX
; 1922




Un an plus tard

' rines
L’ancien du Corps des Ma ;

e

Imirateur de la Légion Etrangeér
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Le nouveau projet




Des adresses pour tout voir

http:/ /www historyingranite.org/, site créé par
Jacques-André Istel

http:/ /www.club-concorde.org/Mur-Felicity / mur-avia-
fr.htm, page d'accueil du site qui donne la genese du
projet-dumonument en hommage a l'aviation franf;alse
httpif / WWW club-concorde. org/Mur- hecosic

- galerle/ mdex fe11c1ty htm ; sw/paﬁoué o
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